det der Familiengottesdienst im Pfarrgar-

ten statt.
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Heute um 20 Uhr Singstunde im Gemein-
dehaus.
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Beratung miissen die Versicherungsun-
terlagen mitgebracht werden.

o

Steiger-Werkswagen.

Nehmen’s Platz
in der Rakete!

. Die Opel-Raketen-Premiere schilder-

ten zeitgenéssische Augenzeugen so:
»Kurt Volkhart nimmt also. Platz auf
dem harten Steuersitz im Opel. Eines
ist sicher: Ziinden oder Gas geben
kann er nicht, er kann nur lenken und
hoffen, dall der Wagen nicht in die Luft
fliegt! Monteure ziinden die aus den
Raketen hingenden Ziindschnire,
nehmen die Beine in die Hand und ver-
schwinden in sicherer Deckung. Auch
die Zuschauer, darunter die Sensa-
tionspresse, habken in_ respektvoller
Entfernung Schutz gesucht. Als end-
lich'das Feuer in die Raketen schlagt,
setzt sich der Wagen mit sanftem Ruck

in Bewegung, bleibt aber nach etwa ks

150 Metern stehen, die er im flotten
FuBgangertempo bewiltigt hat.* Adam
,Opels Enkel Fritz von Opel soll einem
Lachkrampf nahe gewesen sein, heil3t
es.

Eine Stunde spéter saB der drahtige
Volkhart wieder am Steuer. Jetzt hatte
er 300 Kilo Schub im Ricken nach 80
Kilo im ersten Versuch. Doch alles
klappte: 75 km/h wurden gemessen.
Spater kam er in einem Raketenwagen,
in dem er den FeuerstoB dosieren
konnte, auf weit hgheres Tempo. Am
23. Mai 1928 stellte zu guter Letzt nach
dem Ausscheiden seiner Mitstreiter
Fritz von Opel selber vor 2000 gelade-
nen Zuschauern mit 230 km/h einen
neuen Raketen-Temporekord auf. Mit
mittlerweile 24 Antriebssitzen im Riik-
ken hatte er dabei Schwierigkeiten, das
Gefahrt auf der Avus-Bahn zu halten.

Abermals Walter Kaufmann, Werksfahrer der Stei

Der spatere Raketenpionier Kurt Volkhart, hier néch seinem

Kurt Volkhart indes konstruierte zu
dieser Zeit schon einen 750-cem-Klein-
rennwagen, dessen obengesteuerter
Ein-Zylinder-Motor von ihm mit einem
Kompressor ausgertistet wurde und
mit dem sogar einige Rennen bestrit-
ten wurden. Vor seiner Zeit bei Steiger
war der Ingenieur Volkhart eine Zeit-
lang bei Diirkopp in Bielefeld beschaf-
tigt, danach ging er nach Diusseldorf. In
der Mitte der 20er Jahre bestritt er Ren.-
nen auf Rabag, dem deutschen Lizenz-
Bugatti (dessen Vertretung ubrigens

‘Alfred Noll tibernommen hatte). Auch

fur Mercedes, die italienische Marke

" Ceirano, Apollo und NAG ging er an
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den Start. Auf seinem privaten Origi-
nal-Bugatti fuhr der am 21. Juni 1890
geborene Volkhart zum Jahresende
1930 sein letztes Rennen. Mit diesem
Typ 37 A, einem 1,5-Liter-Kompressor-
Wagen mit Silber-Drahtspeichenri-
dern als auffilligstem Merkmal, hatte
er zuvor schon seine Klasse auf dem
mittlerweile drei Jahre alten N urburg-
ring gewonnen: Allgemein zeichnete
sich der Bergrenn-Experte durch seine
strategisch kluge Fahrweise und erst-
klassige Technik aus. Volkhart starb
1962.

Ein Laupheimer war der spatere
Fahrlehrer Xaver Steinle, bei dem eine

i

ger AG, auf einem Rennwagen, der so

auch an der,,Targa* teilnahm. Beachtlich: der Rennauspuff!

Sieg beim Eifelrennen 1922, auf einem der drei im Einsatz befindlichen

Repro: Benter-Dienst

ganze Generation Laupheimer Auto-
fahrer ibre ersten Fahrstunden bestrit-
ten hat. Steinle, der Noll-Beifahrer,
hielt dem Werk bis 1926 die Treue. In
.erster Linie verdiente er sich als Ein-
fahrer sein Brot, ein Job, der ihn bei
Uberfiihrungsfahrten nicht selten bis
nach OstpreuBlen brachte. Der , Laup-
heimer Rennfahrer bestritt einige
Rennen auch als Pilot, doch sind keine
spektakuliren Erfolge bekannt. Nach
der Liquidation wechselte er zur Lan-
desfahrschule nach Stuttgart, bevor er
sich in den 30er Jahren hierzulande als
Fahrlehrer selbstandig machte. Seine
Fahrschule leitete er bis 1958, Im Ent-
lafzeugnis hatten ihm seine Steiger-
Chefs die besten Noten ausgestellt.
Ein weiterer Laupheimer war Franz
Bruckmaier, der an -der Seite. Kurt
Volkharts Rennen bestritt. Sein Bru-
der Anton arbeitete in der Motoren-
montage. Und schlieBlich lieB es sich
auch der Konstrukteur des Steiger-Wa-
gens, Paul Henze, nicht nehmen, zu-
weilen einen seiner Wagen zu chauffie-

" ren, doch lag seine groRe Rennfahrer-

zeit bereits einige Jahre zuriick.
Henzes automobilistisches Ideal aber
war von jeher der Sportwagen gewe-

sen. Bei der Waffen- und Autofabrik

Simson im tharingischen Suhl fand er
1922 ein ideales Arbeitsfeld vor. Schon
vor seinem Eintritt waren hier tech-
nisch und handwerklich hervorragen-
de Autos gebaut worden. Henze ent-
wickelte hier sozusagen den oteiger-
Nachfolger", den Simson-Supra — wie-
derum ein extremer Langhuber mit al-
lerdings gleich zwei obenliegenden
Nockenwellen und 16 Ventilen. Der
Zylinderinhalt von 1950 ccm hitte so-
gar einen Grand-Prix-Einsatz moglich
gemacht, doch tiberstieg das wohl die
finanziellen Mittel dieses kleinen jiidi-

schen Unternehmens, das 1933 von den -

Nazis eliminiert wurde. Henzes Supra

S aber wurde der beherrschende deut-

sche Sportwagen in der Zwei-Liter-
Klasse, konnte sich als Vierzylinder so-
gar gegen die damals dominierenden
Bugattis (und in offenen Rennen auch
gegen die Steiger) behaupten. Werks-
fahrer wurde der frithere Benz-Mitar-
beiter Karl Kappler. : .

Die aulBleren MaBe, das FErschei-
nungsbild, ja sogar Details dhnelten bei
diesen Fahrzeugen in verdichtiger
Weise den Steiger-Wagen, doch hatte
Henze die Schwachstellen der Burgrie-
dener Autos behoben und die Lei-
stungsfahigkeit maximiert. Der Supra
leistete bei 70 Millimeter Bohrung und
128 Millimeter Hub bei 4000 Umdre-
hungen pro Minute runde 70 PS. 1924
wurde das neue Simson-Prunkstiick
auf der Berliner Automesse der Offent-
lichkeit prisentiert, was den Simson-
Stand zu den Punkten der Ausstellung
machte, an denen sich das Publikum
staute. Gebaut wurden aber nur rund
750 Fahrzeuge — mithin also ein Ver-
lustgeschaft fiir die 1741 gegriindete
Waffenschmiede, die nach dem Krieg

ale Qirmcan TIDG ju dac AT

gerustete Kiiche beziffe
ster auf etwa 10 000 M
trag sind die baulichen
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der hochste Berg Osterre
in den Hohen Tauern, ist
Freitag, 29. bis Senntag
gemeinsame. Ziel der
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